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Samedi 23 juillet Saint-André, j’ai bien envie
de me payer un Gréolieres et retour. Malgré
un départ canon aux antennes, un léger vent
du sud doubl¢ d*un voile orageux tempere mes
ambitions. Ce sera Lambruisse (6 km!).

Ne riez pas.

Dimanche 24 juillet, quel
bonheur de dormir dans
cette clairiere de lavande !
Le soleil livre bataille a des
cirrus isolés, et a une troupe
d’altocumulus.
Tout ce petit monde trace
gaillardement son chemin
d’ouest en est. Ca sent le
front froid. C'est beau telle-
ment C’est rapide. Vers 3000
m. 2 biplans, des Mistral en
formation. Ils ont confiance!
Un coup de fil au répondeur
de Saint-Auban confirme
“en altitude, rapide courant
de sud. Front orageux Rous-
sillon, Cévennes, Bourgogne
se déplacant vers les Alpes.
Vent surface sud est, 10 2 15
noeuds, a2 3000, sud-ouest,
20 noeuds. Air humide, ins-
table, orageux. 0° a2 4300 m
s’abaissant a2 3000 m aprés
passage du front. Relief bou-
ché par orage. Nombreux
cumulonimbus”.
Ca a le mérite d’étre clair,
j'opte donc pour la baignade
et le picnic paresseux. Entre
poulet froid et biere chaude,

je surveille quelques ailes de
compétiteurs B, sur fond de
plafond noir.. Qu’est-ce qu'il
ne faut pas faire pour gagner
son passeport pour la finale !
Quelques grosses  gouttes
éparses troublent ma sieste
et exhalent les senteurs du
maquis. Bient6t, a ma
grande surprise, un fort vent
d’ouest se leve et dégage un
ciel limpide. Les ailes sont
vite montées. Nous nous
gavons d’un air glacial, de
pompes sans cumulus de
traine, de visibilité quasi infi-
nie. C’est bon a en crever.

Lundi 25 juillet : Cette fois-
ci, le grand Triangle Dormil-
louse, Mont Pelat, le Teillon
est dans la poche. La météo
est belle comme une femme
de 30 ans. Une seule difficul-
té, donc partir dans les pre-
miers et voler vite (...) Pas
trop quand méme... contre-
pente au pied du Tromas et
marche forcée jusqu’a la pre-
miere cabine téléphonique.
“Allo, Birgit ?” (elle doit
mettre au monde,

Niklaas sous peu)... sa voix
tremble... "La radio de Stut-
tgart, vient d’annoncer que 4
ou 5 libéristes italiens sont
morts hier, aspirés par un
nuage d'orage entre Come
et Bergame (ou je vis)™.

Le choc

Pas possible... trop gros...
énorme ! Je repense a mon
picnic. Hélas, un ami Berga-
masque me confirme I'événe-
ment: 5 morts, 3 pilotes
miraculés, plus un pilote alle-
mand précipité et noyé dans
un torrent de Tyrol Italien,
sous une rafale du méme
front.

Peu a peu, des morceaux de
vérité s’assemblent. Aquilo-
ne, Cross Country, Drachen-
flieger, Il Volo publient des
témoignages. Aux conclu-
sions  unanimes  “¢’était
imprévisible, exceptionnel”.
Des pilotes expérimentés qui
savaient... il faudrait faire
plus attention”. Quant au
ton de la grande presse ita-
lienne, ne vous étonnez pas,
c’était du genre: “Qu’atten-
dent donc les pouvoirs pu-
blics...” La connerie n’a pas
de frontiére. Je reste sur ma
faim, continue a m’interro-
ger. Au dela des réactions a
chaud ou sentimentalisme
inévitable, pudeur, mais
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Le lieu
_
Italie du nord, Com
du Monte Comizzol% ‘()g;,?)
m). Nous sommes 3 40 km
de Milan, 10 km de la fron-
tiere Suisse.
Certainement le site Transal-
pin le plus fréquents : 3
clubs, 200 pilotes actifs, plus
de 7000 vols réalisés en 1987.
C’est aussi le site du “Trian-
gle Lariano™, un des grands
lieux de la compétition inter-
nationale, avec Bassano,
Fiesch, Saint-André, Kos-
sen... (qui a dit Millau?).
Varese, Come, Bergame,
Brescia sont de grosses villes
industrielles, situées au piec
de l'arc alpin, et dominan
d’un air un peu hautain le
“pauvres” de la plaine, san
méme parler de I'ltalie d
sud (du Po6...). Ce bassin d
PO est entouré de mont
gnes, au nord les Alpes, ¢
sud les Appenins. La mét



y est caractérisée par un fai-
ble renouvellement des bas-
ses couches (les montagnes
font écran au vent), et par
une humidité élevée, due aux
rizieres du PO, mais aussi aux
grands lacs: Majeur, Come,
Ises, Garde. L’Adriatique
n’étant elle méme qu'un
immense lac.

Morale de la fable : une forte
instabilité sur les -reliefs
alpins due aux descentes
d’air froid, se heurtant a un
air stagnant humide avec
brumes et brouillards dans la
plaine. Les pilotes locaux
connaissent bien les condi-
tions et au printemps se réga-
lent de vol de confluence
(fixe...) entre brume et ora-
ge. On peut alors longer I’arc
alpin et relier par exem-

ple Come au lac de Garde
(120 km).

Quant aux pilotes, nos lec-
teurs frangais sont priés de
laisser leurs illusions de supé-
riorité, aux  prochaines
lignes. N’imaginez donc pas
de petits rachitiques mousta-
chus bardés de chaines en
or, frimeurs, mi-branleurs,
mi escrocs, bouffeurs de piz-
zas... Naples (qui a dit Mar-
seille ?) est & des années
lumiéres de Coéme. Voila,
des gens aux paroles rares,
montagnards durs a la tache,
droits, courageux (et man-
geurs de polenta)... vol libre,
compétition y sont largement
développés. On vole GTR,
Magic Full Race, Colt, Her-
mes, HP2... Bref des pilotes,
au vol viril, habitués aux ora-

ges, aux contre-pentes pour
éviter les fonds de vallée
noyés de lignes électriques.
Naturellement, aussi quel-
ques pilotes moins experts,
essayant de suivre le modele
des meilleurs. Ailes et condi-
tions trop dures... Mais est-
ce caractéristique a Come,
tout cela ?

Le temps...

Samedi 23 juillet : Aget-
Espagne. Le front froid est
sur la Catalogne. Au soir, un

" pilote anglais rentre dans un

cumulonimbus et en ressort
vers 5000 m souffrant de
nombreuses gelures a la face
et aux mains. Fin de ”I’ou-
verture”.

Le centre météo de Varese

B —

(Ttalie) observe avec inquig
tude le resserrement deg is:)::
bares. La pression relevge
est a 1027 mb, majs chute
rapidement. La masse d’air
chaud (33 au sol), hum;de
coincée dans la plaine dy pg
est préte a étre soulevée ef
activée par l'arrivée de I'ajr
froid. Un message de danger
est envoyé a la protection
civile. Dimanche 24 juillet -
le front se déplace & grande
vitesse (au moins 50 km/h ay
sol) sur la France (et Saint
André). Le voila qui bute
contre I’Arc Alpin. Lair
froid se masse contre les
grands cols. Les isobares se
resserrent encore plus. De
l'autre c6té au sud, la moi-
teur d’un jour d’été, a peine
gaché par un ciel légerement
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oilé. mais agrémente par un
:e nt de sud-est assez soute-
HU' . .

Les météorologues ltalle.ns
mesurent ¢€ danger potentiel
ot alertent les aéroports.
Certains ferment les vols
(Bergame). Cette fois, c'est
«r. ca va barder. les rem-
parts des grands cols cédent
et Iair froid dévale les val-
Iées. Turin est la premiere
touchée a 14 h 00, a 150 km
de Come. Bientdt le col du
Saint Gothard (2112 m) se
fait déborder a son tour par
la déferlante d’air froid qui
s'engouffre vers Bellinzona.

Nous ne sommes plus qu'a
30 km a vol d’oiseau au nord
ouest du Cornizzolo. Le
drame peut commencer.
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[.’action

Au décollage, la  bonne
humeur regne. 11y a Mémo
Pancien.  Félice,  Raimon-
do... Geénial, ¢a  tient en
dynamique de sud-est de 20
km/h. "Bizarre” se dit Giu-
seppe  Finstructeur  local,
cest-ce e signe d'un front
chaud? Avec la chaleur
ctouffante, ¢a ne risque pas!”
Tiens en fait de conditions
canons, on repassera. Clest
mou, gentil, par contre le
vent en altitude semble assez
fort. On apprécie la capacité
de pénétration du GTR, une
quinzaine d’ailes sont en
I'air. La température des-
cend graduellement. Giu-
seppe s'inquiete.

Voila des altocumulus, un
voile d’altostratus se dépla-
cant tres rapidement. Au
loin, a l'ouest, une masse
nuageuse, noire basse appa-
rait. Giuseppe arréte les
vols. il est 16h05.

Peu a peu, le vent diminue
€l passe gentiment en secteur
sud. Aucun doute a présent.
A terre.... le message court
a la radio. Quelques ailes ont
le temps (1000 m de dénive-
I€) de se poser a I'atterrissage
officiel. Un groupe d’une
dizaine  d’ailes  tournent
encore en altitude.

e



"A terre, bon Dieu !” Le
rouleau s’approche a quel-
ques kilometres du décolla-
ge. Son altitude est d’environ
1500 m. Dessous, un rideau
de pluie.

Décidément pas un orage
ordinaire.

Tiens. voila Félice (11 ans de
vol, compé€titeur internatio-
nal) et Mario (10 ans de vol,
directeur du Triangle Lana-
no) deux as du club, s’ap-
prétant a décoller.

”Uh, la Madonna !” Ils n’ont
‘pas froid aux yeux. Félice
déclare par la suite : “nous
sommes partis en fin de jour-
née pour faire un vol un peu
différent...” T as raison....
Réconfortés par l’envol de
nos deux champions, a 16
h40, certains en vol retardent
leurs décisions de poser.

Une fois en l'air Félice a
compris le danger. Le vent
se leve en bourrasque.

Il tire vers la plaine, barre au
ventre. Mario ne semble pas
s’inquiéter, il spirale lente-
ment a4 un kilométre seule-
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ment du monstre. Incons-
cience ? Défi ultime ?

Tout bascule, trop tard !
C’est trop tard. C'était meme
trop tard avant !

En quelques minutes, tout
se fait confus, violent, sauva-
ge. Mario est aspiré, 1l n'y
avait rien a tenter, voyageant
dans les entrailles du mons-
tre, 1l se fera projeter contre
le pierrier d’une montagne
toute en pointe: "La Grigna”
(@ 30 km de 1a). Le choc est
d’'une violence inouie, en
témoignent les pauvres restes
du pilote et de I'aile. retrou-
vés le jour suivant par un
hélicopteére.
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hélicoptere.

Plusieurs pilotes se¢ tuent, se
blessent ou se font trés peur
en essayant de rejoindre le
terrain officiel, les amis, I'ap-
parente scécurité, Hélas, le
temps de descendre, les rafa-
les, (jusqu'a 106 km/h) la
gréle, sont sur eux. Antonio
(4 ans de vol) se fait prendre
vent arriere et défile a toute
vitesse vers le lac, enfin il se
remet de face... sous le vent
d’une butte, il est plaqué a
terre. Les deux montants
explosent sous la compres-
sion, vers 'extérieur. Il est
tué. Angélo approche de I’at-
terrissage, il n’est plus trés
haut... Las ! L aspiration est
trop forte, il faut fuir... tout
est noir a présent. Enlevé
comme une poussiére, il se
déplace avec le cumulonim-
bus a des altitudes de ’ordre
de 4 a 5000 m. Miracle, il est
rejeté comme un malpropre
au-dessus d’une grande val-
lée aprés pres d’une heure
d’horreur. Malgré ses mains
gelées, il atterrit en Valteline
a 70 km de Come. Il sera
amputé des dix doigts. Guido
a moins de “chance”, tout
comme Mario, il se fait pro-
jeter contre |es rochers, a
proximité du décollage. A-t-
il essayé de se poser malgré
tout?



Ezio, a pris une mauvaise
direction. Le voila au dessus
du lac de Garlate, plus rien a
faire... Si, s’approcher du
bord malgré tout. Quelques
barques... Hurlement ~Aiu-
to!”. Une rafale ne lui per-
met pas de rejoindre la rive.
L aile bascule et glisse. 1l
heurte violemment la surta-
ce. Groggy, incapable de se
libérer, 1l est sauvé par les
plaisanciers.

La tragédie continue. Marco,
lui aussi a décidé de fuir,
trop tard, trop lent, pas assez
vers la plaine. Le voila qui
disparait dans le nuage...
Peu apres ses montants
explosent sur une ressource,
il tire le parachute qui s’ou-
vre derriere lui incapable de
se redresser, il fonce la téte
la premicre vers le sol, une
carriere. Il meurt aprés deux
jours de coma.
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jours de comd.

Ou'est-il arrivé & Memo (10
ans de vol, “le vieux™ ?) I
avait largement le temps <|q
o mettie a Fabrio A-til T
aucsi voulu faire un vol “un
peu différent 7 Tout comme
Mario et Guido, 1l est plaqué
par une dégueulante et
heurte un batiment indus
tricl, a lecco. La mort est
instantance. Le bilan de 5
MOrts, aurait pu s aggraver
encore. Roberto, un jeune
pilote (2 ans de vol) fuit
devant le front, mais dans
unc direction plus que dou-
teuse, plein est vers les Alpes
Bergamasques. Son avance,
et sa toute relative prudence
lu évitent le pire. Coincé par
le relief bouché, il se pose
dans des arbustes, a 70 km
du décollage. Luciano et
Alberto, 2 autres novices (1
an de vol) fuient dans la
méme direction, mais avec
moins d’avance, ils se posent
non loin de la ou Marco s’est
tué. Alberto casse quand
méme en vol, et tire le para-
chute, une clavicule, ¢’est
cadeau! Le soleil se couche,
une grande confusion regne.
Plus tard dans la soirée, un
pilote perdra encore la vie
dans le Tyrol ltalien. Le
rideau de la nuit peut tomber
sur ce qui est devenu la plus
grande tragédie du vol libre.
Les disparus de Come
Memo La Rocca, Antonio
Legranzini, Guido Baruffini,
Marco Lietti, Mario Mas-
pero. '



M’sieur, M’sieur !
On peut aller jouer
avec les nuages?

Ce n’'est pas compliqué, les
cumulus, c’est comme les
chiens. On croit connaitre,
on s'approche de I'inoffensif
toutou a sa mémere, et
gniak! Celui-ci se révele étre
un roquet fou aux canines
comme des couteaux.
Certains cumulus sont pour-
tant doux comme des mou-
tons, on se caresse a leurs
barbules (sans jamais perdre
la terre de vue), on enfonce
voluptueusement une aile
dans le doux duvet... on
regarde son ombre projetée
sur la toison du ruminant.
D’autres, au contraire, sont
de véritables fauves tueurs
déguisés en aimables grand-
meres. Les compétiteurs ne
s¢ posent pas de question.
Quelle bonne occasion d’ar-
rondir son plafond au détri-
ment des pauvres totos qui
n‘osent pas rentrer dedans.
Ainsi John Pendry spiralant
a quelques metres d’un autre
compétiteur et s’évanouis-
sant résolument dans le nua-
ge, (le premier qui craque
est une gonzesse!) pour per-
cer 100 m au-dessus.

Erminio Bricoli annongant 3

la radio: “dans le nuage 3
2400 m... Je ressors a 3200
m” puis €crivant dans Aqui-
lone : "je crois étre asseyz
prépar€ pour voler dedans.
je I'ai toujours fait sans ris-
que... je me suis déja fait
peur”. Ou méme I'étoile
montante anglaise Roger
Whitall, grimpant sans hési-
tation dans un énorme
congestus au sud de Saint
André... Cest évidemment
dangereux, trés souvent inu-
tile, et cela donne I'illusion
au pilote normal qu’il s’agit
d’une chose naturelle, voire
un signe d’expérience.
Lamentable ! En 7 ans de
vol libre, je ne suis jamais
rentré dedans et cela ne m’a
Jamais empéché de réaliser
une distance. Il est grand
temps que les organisateurs
interdisent réellement le vol
dans les nuages. Et ne propo-
sent que des distances libres
(sur axe ou non) par temps
dangereux. D’aprés vous, a
quoi servent les boussoles en
montagne ? Revenons a nos
moutons. En régle génénale,
la béte est approchable de
pres lorsque vous pouvez la
voir en entier, en vol, que
ses dimensions verticales
(moins de 200 a 300 m de
toutes facons) et horizontales



imitées, €t surtout s¢
-““:‘L.-[, spent faible vitesse.
1.]“130‘10‘“'“‘“" I'apparition
nale de cumulus est tou-
““‘”_l ’\is:m‘ de forte instabili-
i‘“”:-m; méfier donc. Une
.C»'-u‘»' communc, 8¢ soldant
par des  grosses
'{.mm”»g ‘csl de vouloir faire
tiguement la base.
Noireeur de la l\asu:: vario
ploqué (14 m,s)? n'insistez
Jas (TOP. surtout si VOUS avez
centré. Une fois aux barhulc.\x‘
kacceltralmn_ du vario due a
[encrgie dégagee  par la
mndcnsalion). il sera trop
qard pour vous ¢échapper. Un
rapide calcul m’onu'c que i
vous avez centrc un cumulus
3+ 4 de 1000 m de diame-
tre. vous devrez cesser de
spiraler ¢l vous approcher
des bords @ 200 metres des-
cous la base. Enfin. rappelez-
vous toujours que ces bétes
cont vivantes. Le temps
d'unc montee de 10 minutes,
e nuage a doubl¢. L’humilis
est devenu congestus, celui-
¢ traverse l'isotherme z€ro
et devient cumulonimbus.
Ces derniers sont des mons-
tres et sous nos Jatitudes
atteignent isolés des altitudes
de lordre de 8000 a 12000
m. Les avions de ligne doi-
vent souvent faire du slalom
entre leurs tétes et évitent de
sen approcher a moins de
1000 m. A V'intérieur, les tur-
bulences sont incroyable-
ment fortes, On y a mesur¢
(projet Thunderstorn 1946)
des courants verticaux de
I'ordre de 40 m/s . +- 20 m/s
sont des valeurs courantes.
C'est d'ailleurs entre 3000 et
5000 m que les turbulences
sont les plus violentes. (For-
mation de glace, et donc
nouvelle libération d'éner-
gie). Les cisaillements sont
capables de faire éclater en
vol le plus résistant de nos
appareils,
Aoiit 1938, il est décidé que
la Wasserkuppe de la Rhon
doit permettre de compren-
dre la structure des cumulo-
nimbus, L'air est chaud,
humide, au travers de la bru-
me, on pergoit a peine les
(Cles rosées des orages du
soir. Le vent se calme, quel-
ques €clairs dans la plaine,
quelques gouttes, hardi les
petits gars! Un a un, les pla-

neurs s’enfoncent dans la
noirceur.
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Un peu plus tard le capitaine
Drechsel de 1a - Luftwaffe
atteint 6687 m nouveau
record  du o monde. 11 g
encaiss¢ des ascendances de
30 m/s. De nombreux pla-
neurs cassent en vol ou se
|\§\sn‘|\| en o catastrophe. 3
pilotes Lemm, Schultz,
Blem brisent leurs appareils
¢t sautent en parachute. 1ls
sont assaillis, emportés par
les ascendances..
chemars  ont-ils — véeu 7
Quand  leurs  corps  sont
retrouves, le premier est a
moiti¢  carbonisé, foudroyé
les deux autres tués par le
froid,  ont les
encore gelés.

De nombreux pilotes croient
innocemment  que,  puisque
isolés de la terre, la foudre
ne peut les toucher. Bien
qu’exceptionnel cela est tout-
a-fait possible comme en
témoignent les pilotes de pla-
neur : “jai requ des déchar-
ges électriques si fortes par
le manche que j'avais I'im-
pression de tenir tous les fils
d’allumage d’une 8 cylindres
en marche”, j'ai encaissé
une décharge dans le crane,
puis dans le bras. En appro-
chant mon coude de la com-
mande des aérofreins, je vis
une longue étincelle jaillir
entre les deux.

Le givre transforme n'im-
porte quelle aile en fer a
repasser, écoutons Graziano
Maffi, emporté dans un
cunimb, a Come en 1987: ™
Cette fois-ci je suis dedans,
ca saccélere, je suis proba-
blement au-dela des 10 m/s.
Les turbulences me projet-
tent en tous sens. J'essaie de
garder ma lucidité, il fait un
froid intense. mon Ball se
couvre de givre, et en quel-
ques minutes, devient une
boule de glace de la grosseur
d'un ballon. La glace envahit
{out: cables, bords datta-
que... J'ai P'impression  de
tomber comme si On m'avait
attaché une pierre au nez.
Mais od est le haut, ol est le
bas? Mon compas tournc a
grandc vitesse. Je suis pour-
tant équilibré. cette fois-ci il
se calme, je crois partir en
vrille. Mon seul repere est
ma barre de controle... je
suis fatigué, je ny vois
rien....c’est  foutu.... je
m'abandonne”. Chanceux, il
traverse alors une cascade

- quels cau-

membres

dair froid qui Pexpulse du
nuage carnassier, Il atterrit
tant bien que mal. Sa téte a
doublé de volume, Il a le
visage gelé. Une fréquente
erreur, parmi les pilotes de
vol libre (les 5 de Come entre
autres) est de confondre un
front d'orage fixe avec un
front froid. Commengons
tlunc par le front d'orage.

Celui-ci représente la fron-
tiere entre une masse d'air
froide liée par exemple a un
relief, et une masse d"air plus
humide: plaine, mer, humi-
dité. Exemple: front d’orage
de I'Arc Alpin Italien contre
humidité du bassin du Po.
Front d'orage bas Alpin se
heurtant a la brise de mer.
lLachens au mois daoGt.
(voir figure 1)

bose /7

acenpl. b
Front d orage e boile.

Fig. 1
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Ce type de front n'intéresse
en général que les basses et
moyennes couches, et se
caractérise par I'absence de
nuages de type cirrus,.cirros-
tratus, altocumulus. Autre
caractéristique : sa relative
immobilité: il peut n"avancer
en effet que d’une dizaine de
kilometres, avec le réchauf-
fement progressif, et dispa-
rait la nuit pour réapparaitre
bien souvent le lendemain.

Le pilote de vol libre pourra
I'utiliser pour des vols de dis-
tance, et cela a quatre condi-
tions: -Etre suffisamment
informé et aguerri pour
l'identifier clairement (un
peu comme la ceuillette des
champignons).

-Etre du bon ¢oté du front !
-Ne pas s’en approcher trop,
&tre toujours prét a deégager
a4 900 si celui-ci se developpe
trop rapidement.
_Abandonner  lorsque  le
front n'est plus qu'un amon-
cellement de cumulonimbus.

Le front froid: voild un grand
voyageur capable de couvrir
des distances de plusieurs
milliers de km. On appelle
front froid, un front qui s¢
déplace sous la poussée
d’une masse froide: arctique.
polaire. Son truc A lui, c'est
de rattraper le front chaud
qui se trouve devant lui,
associé a la méme depres-
sion. Il y réussit toujours (oc-
clusion). La vitesse moyenne
des fronts froids  est

de 30 a 40 km/h contre 20 a
30 pour les fronts chauds. A
son passage, le vent subit une
brusque variation : SWaW
a son approche en altitude
(E a S au sol du fait du
gradient et diminution de la
force de Coriolis), NW a N
en altitude ( W @ NW au sol)
apres. Sa pente est asseZ
accentuée. 1/40 a 1/80 contre
1/100 a 1/200 pour un front
chaud. Ainsi. s'il se deplace
a 60 km/h (Come), un obser-
vateur au sol, apercevra les
premiers nuUages annoncia-
teurs (cirrocumulus, Cirros-
tratus, altocumulus) seule-
ment 3 heures avant les pre-
miéres  perturbations, 2
condition que I'horizon soit
dégagé. Sice nest pas le cas,
il faudra compter avec l'ob-
servation du vent : est, sud-
est soutenu, avee masse dair
chaude sont des signes de
Parrivée d'un gros mastard.
"Occhio!™

~Msieur, Msieur! On peut
aller jouer avec le front
froid?

-Non, bien entendu.

“Mais, M’sicur, nos petits
copains l'ont déja fait, c'est
super, comme faire du surf,
avee une vague de 2 000 m
de haut et de plusieurs cen-
taines de km de large...
“Ainsi, le libériste allemand
Ali-Schmidt en 82 qui a par-
couru-164 km.

-OK, alors, laissez-moi vous
expliquer 3 régles simples:

- On I'a vu, un front froid est



toujours dangereux. De plus,
sa trajectoire est difficile-
ment  prévisible. Enfin, il
peut accélérer ou freiner en
fonction des nouvelles mas-
ses d’air, des obstacles géo-
graphiques qu'il rencontre.
Autant laisser un enfant
jouer avec un loup. A tout
prendre, le front froid en

danger puisque moins sus-
ceptible de variations 1nat-
tendues. De plus, le pilote,
s'il ne s’approche pas trop
est théoriquement en mesure
de fuir en tirant a 90°. Il a de
méme, suffisamment d"cs-
pace pour éviter les inévita-
bles bulles qui se forment
a l'avant du front. (voir

plaine présente moins de figure 2).
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Il est indispensable de savoir
que la seule maniére de per-
dre de laltitude devant une
cellule  orageuse mobile
(front froid ou autre) est de
prendre de la vitesse et fuir
droit devant. (Vers le bleu,
vers la plaine ou la mer) sans
jamais s’arréter. Le dernier
virage se fera a 100-200 m
sol maximum. Il est absurde
et suicidaire de vouloir se
poser a son terrain habituel.

-Le front froid en montagne

est un tueur auprés duquel
on ne s’approche pas.
D’abord, on ne peut appli-
quer la regle ci-dessus: com-
ment tirer droit devant, si
vous avez une chaine de 2000
m devant vous? De plus, en
se déplagant, le front acti-
vera en soulevant la masse
d’air devant lui. Le pilote a
1000 m devant le front
pourra alors avec effroi assis-
ter a la formation de cumulus
devant et sous lui. (fig. 3).
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UULIL par 1€ TTONT a'oragc. (voir figure 1)
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‘,E(w. 5 \(’fl’“é@ i
B m v Mem : fes pilmm m (m ne mrlt été piétés ar“ n
| mwmw de facteurs physiques : rapidité du front, air

chaud et humide de la plaine, ¢ déferlement de la vazm r
e nord-ouest, donc dans le dos des pilotes. . Pt
Un phémm\‘:m exc:eptingt{e:. .+ 3 fois seulement -

m, ¢ étalt prevwlble, oui tous l¢s
wm ..le“" peau en aPPﬂq“ant un n mum de bon
! la peut se répéter ailleurs q“ \ Cé ., non ce

mportement n’est pas 'apanage des _seuls mlmes italiens.

“"5 "pointus” sont les plus vulnérables.




